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Nous avons appris le décés de Philippe, fils de notre présidente d’honneur. Nous lui souhaitons
tout le courage nécessaire pour surmonter cette douloureuse épreuve.




Courrier vers la Belgique via les pays limitrophes
(1900 — 1910)

Michel Hopperets
Voie de I’Est Africain Allemand

A l'est, 'Etat Indépendant du Congo avait une frontiere commune avec I'Est Africain Alle-
mand. Initialement, la frontiére était située a I'est du Lac Kivu et de la riviere Ruzizi et traversait,
plus au sud, le Lac Tanganyika (fig. 1). A la suite d’'une convention signée en 1910 et conclue
entre la Belgique et 'Allemagne, le tracé de la frontiére fut rectifié. La frontiere fut alors déplacée
et passait au milieu du Lac Kivu et était, plus au sud, constituée par la riviere Ruzizi (fig. 2).
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M‘; 2 ¢ , Durant la période 1900-j91Q, de nombreux Euro-
ﬁ \% 1. e e péens se trouvant dans la partie orientale du Congo ont
gy, \_ € utilisé la voie de I'Est Africain Allemand pour expédier du
= AU\ %= courrier & destination de leur pays. Le courrier transitait
o . parDar-Es-Salam, sur la céte est du continent africain, ou

e il était embarqué a destination de I'Europe.

— Les documents qui ont emprunté cette voie sont
généralement affranchis au moyen de timbres de I'Est
Africain Allemand (Deutsche Ostafrika) et sont le plus
souvent oblitérés a Usumbura, plus rarement a Uijiji (Ud-
8 jidiji).

Via Ujiji (Udjidji) au départ du Lac Kivu (1902)
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Ujiji, dont I'orthographe du nom fut ensuite modifiée
en Udjidji, était une localité située sur la rive orientale du
Lac Tanganika (fig. 2). Jusqu’a I'ouverture du bureau de
poste d’'Usumbura le 22 septembre 1902, c’est a Ujiji que se trouvait le premier bureau de poste
rencontré dans I'Est Africain Allemand.

A titre d’'exemple (fig. 3 et 4), une carte-photo datée du Lac Kivu le 17 juillet 1902 a destina-
tion de Bruxelles, affranchie au moyen d’un timbre de I'Est Africain Allemand oblitéré a Uijiji le 5
aolt 1902 et portant un cachet de transit a Dar-Es-Salam du 3 octobre 1902.
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fig. 3
Via Usumbura au départ d’Uvira (1908)

Usumbura était située a I'extrémité nord du Lac Tanganyika, du cété allemand et face a
Uvira, localité située sur le territoire congolais. Un bureau de poste a été ouvert & Usumbura le 22
septembre 1902, par lequel a transité un abondant courrier en provenance de I'est de I'Etat Indé-
pendant du Congo.

fig.5

Pour illustrer ce q
type de courrier (fig. 5), !
une carte-vue écrite a il
Uvira le 15 février 1908 '[‘1
et expédiée par recom- i
mandé vers la Bel- i
gique.

Voie du Cap

P e S

La voie du Cap
fut principalement utili-
sée pour I'envoi de
courrier provenant du ‘
Katanga. Au début du I
siécle, son usage était
trés restreint, mais au
fil du temps il se géné-
ralisa en raison du développement exponentiel du Katanga a la suite de la découverte et de I'ex-
ploitation des richesses miniéres du Katanga, mais aussi et surtout grace a I'achéevement de la
ligne de chemin de fer qui reliait la ville du Cap (Cape Town) en Afrique du Sud a Broken Hill en
Rhodésie (septembre 1906) puis a la frontiére avec le Congo Belge (fin 1909).

Via Kasampa (Kasempa) au départ de Lukafu (1905)

La carte postale a destination de la Belgique présentée ci-dessous (fig. 6 et 7) a été écrite a
Lukafu le 6 octobre 1905. Elle est affranchie au moyen de timbres de la Compagnie Britannique
de 'Afrique du Sud (British South Africa Company), la Compagnie qui administrait le territoire qui,
‘en 1909, prit le nom de Rhodésie.
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Les timbres portent une oblitération de Kasampa du 26 octobre 1905. Cette oblitération
peu courante n’a été utilisée qu’entre 1903 et 1906. Ce cachet a ensuite été remplacé par un
autre portant la dénomination Kasempa.
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i i N 388 i Le plan représenté a la fig. 8 vous permet de situer
) e At T ‘, \ Jsﬁ‘:&é‘: les localisations respectives de Lukafu et de Kasempa par
i A A ;;/ 5 rapport a la frontiére entre I'E.I.C. et la Rhodésie.
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Eheo i b Al of it . il s ,
e N K i { Roan et Reedt Cette carte (fig. 9) a été écrite par un colon résidant
[ _— /3 » | aMusofi (Congo Belge) a un jet de pierre de frontiere avec
I\asc—*mx‘«t}/’ ; sy 2 { Yn/"' la Rhodésie (voir fig. 8). Elle est affranchie au moyen de

timbres de la Compagnie Britannique de I'Afrique du Sud
(Rhodésie) oblitérés a Kansanshi, juste de I'autre c6té de la frontiére, le 19 février 1910.

La carte porte un cachet de transit a Broken Hill, le 1¢" mars 1910, ou elle a été embarquée
a bord d’un train a destination du Cap.

La date du cachet d’arrivée en Belgique est malheureusement illisible et ne nous permet
pas de connaitre la durée du trajet.

Voie de I’Angola

L’Etat Indépendant du Congo possédait une longue frontiere commune avec I'Angola, situé
au sud. On connait cependant trés peu de courrier en provenance du Congo et ayant été expédié
via '’Angola par la voie terrestre. Plus nombreux sont les envois qui y ont transité par la voie ma-
ritime.

Via Loanda au départ de Boma (1902)

Lorsque la malle portugaise de la Cie Empreza National ne faisait pas escale a Banana, le
courrier congolais était acheminé a Loanda (St Paul de Loanda, actuellement Luanda) par de pe-
tits bateaux rapides (voir carte fig. 10).



’entier postal angolais ci-dessous (fig. 11 et 12) a été écrit a Boma le 20 avril 1902, il a été obli-
3ré & Loanda ou il a été embarqué sur un navire portugais a destination de Lisbonne (19 mai
902) et a ensuite poursuivi son parcours jusqu’a Anvers (cachet d’arrivée le 23 mai 1902).

Au terme de cette série d’articles sur le sujet, rappelons que nous n’avons pas la prétention
d’avoir réalisé un inventaire ex-
haustif des différentes voies de
passage pour le courrier prove-
nant du Congo et expédié via les
pays limitrophes. Il s'agit d’'un
simple apergu de ce qui peut
exister. De plus, la période étu-
diée a volontairement été limitée
(1900-1910) car elle semblait

z N b R
nriacantar la nhiie A’
présenter le plus d'intérét pour ce

type de courrier. Nous accueille-
rons avec plaisir les découvertes
dont les lecteurs voudront bien

nous faire part et les publierons
volontiers, avec leur accord, afin

fig. 10 fig. 11
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Marques de censure sur courrier du Ruanda-Urundi vers
la Belgique
(1940 — 1945)

Walter Deijnckens.
(traduit du néerlandais par Marc Oblin)

Via Aden
Lettre par avion d’'Usumbura 20.11.1939 vers Ben-Ahin, prés de Huy.

Pas de censure du Ruanda-Urundi. Lettre réexpédiée vers Kigoma 23.11.1939 et censurée a
Aden, ou la lettre a été fermée par une étiquette adhésive PC 22. OPENED BY CENSOR et un
cachet a double cercle POSTAL CENSORSHIP Passed by censor No. 18

Aden a été sous domination britannique jusque 1967.

Port: tarif lettre 1.50 F/20 g depuis 1.2.1934 + 3 F/5 g surtaxe aérienne suivant décret n° 31/PT du
3 mars 1937 = 4.50 F au total
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caiens 9

Via I’Angleterre et I’Allemagne
Kigali 8.8.40 vers Liége.

Itinéraire : transit par Usumbura 9.8.40 avec bande de censure CENSURE CONGO BELGE et par
~ Léopoldville 17-8-40 en poste aérienne (mention dactylographiée (par avion) jusqu’a Léopoldville
par avion du 15 aodt 1940 - ensuite via le Portugal), passage par 'Angleterre avec étiquette de
censure P.C. 90 OPENED BY EXAMINER 4197 puis par Munich. Lettres A d dans un cercle
(d=Munich), examiné par censeur 3 (en violet, entouré d’'un cercle). Fermé a Munich par bande
adhésive brune.




Port: tarif lettre 1.50 F/20 g + 1 F surtaxe aérienne intérieure Usumbura-Léopoldville = 2.50 F
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Raid Médaets
Premier vol Bruxelles- Léopoldville aller - retour
(9 mars 1926)

Historique : I'Aéronautique militaire se devait de
contribuer a la réalisation du but que s'était pro-
posé Thieffry : relier par les airs la Belgique et le
Congo belge.

Aussi finanga-t-elle la proposition du lieutenant
Médaets de tenter un nouveau raid, mais par une
autre voie, celle du Nil.

Itinéraire : Bruxelles/Belgrade/Athénes/Le
Caire/Atbara/Mongalla/Lisala/Léopoldville et re-
tour.

L'équipage était composé du lieutenant Georges
Médaets (pilote), du lieutenant Jean Verhaegen
(navigateur) et de I'adjudant Joseph Coppens
(mécanicien).Carte-vue de la série : Les Grands
pilotes du Breguet XIX.

L'appareil était un avion biplan de reconnais-
sance et de bombardement Breguet XIX, baptisé
"Reine Elisabeth" (sur une ligne) avec l'autori-
sation de la Reine.

Ce Breguet XIX est propulsé par un moteur His-
pano-Suiza de 450 CV, c'était le B-5 de I'Aéro-
nautique Militaire Belge n° 302. L’avion a été
transformé pour la circonstance en un triplace et
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équipé de réservoirs supplémentaires permettant d’emporter 1120 litres d’essence.

10. Les avisteurs bal




Vue prise au départ de Bruxelles

lls quittent I'aérodrome d'Evere le mardi 9 mars 1926 & 6 h 51 pour se poser sur I'aérodrome
Pancevo a Belgrade a 14 h 15. Le 10 mars, ils quittent Belgrade pour Athénes ou ils arrivent a 10
h 50. Le 11 mars, ils arrivent a 'aérodrome Héliopolis du Caire a 14 h 22. La journée du 12 mars
est consacrée a la vérification de I'appareil.

Les 13 et 14 mars, des conditions météoro-
logiques défavorables les bloquent sur
place. lls repartent le 15 mars pour Atbara
(Soudan) qu'’ils atteignent a 15 h 45 aprés 9
heures de vol. Le 17 mars, ils arrivent a
Mongalla (Ouganda) a 12 h 32. lIs arrivent le
19 mars a Lisala d’ou ils repartent le di-
manche 21 mars pour arriver a Léopoldville
a 10 h 14. lls ont accompli 9 160 km en 12
jours soit 47 heures 39 minutes de vol effec-
tif.

lls prennent 7 jours de repos a Léopold-
ville qu’ils quittent le lundi 29 mars et se-
ront de retour a Bruxelles le lundi 12
avril 1926 a 14 h 34, ayant accompli ainsi
les 19 000 km en 34 jours.

Apres l'atterrissage, les héros de l'air seront
décorés sur place par le Roi Albert ler en
présence de la Reine Elisabeth et du Pre-
mier Ministre Poulet.

Arrivée triomphale de I’avion a Bruxelles
(Journal d’époque : « Het Huisgezin 25 avril 1926 »)
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Document aérophilatélique du Raid Médaets de 1926

Premien nald abllen eb retoun
:BM&M— ofd:ioo(’,d/hlwa -LC&"A— O . 6&6?{4 )
pan anion “REINE ELignsETH". Udqc.

e

Meascon: NEDAETS. VERHAE GEN. CoPPENS..

-, i JFL

r S | L~
aiebnaut Owiakewn LA&,M&V, .M}ala_ej/a
§ (Aerodrowme de Q\[:‘.o bgf&,dﬁ,é&
> &

: 0

4 %\y '-x»’DVL.%/o - 468.(}—56/, -
¥ s

Lettre ordinaire signée par le lieutenant Medaets oblitérée a Bruxelles 1 le 9.111.1926. 6-7 h

Cachet d'arrivée a Léopoldville 1 sur timbres taxe le 21-3-26.12 h.

~ Aucune dépéche postale officielle n'avait été confiée a la mission militaire belge. Toutefois 30 plis
furent emportés de Bruxelies dont 6 a destination de Lisala et 24 a destination de Léopoldville.

L’étiquette bleue PAR AVION est anachronique, elle fut rajoutée par apres car en 1926 elle n’exis-
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Raid Médaets
Second vol Wevelghem- Léopoldville aller - retour
(11 novembre 1927) :

Jean-Pierre Flamand

Historique : les lieutenants Médaets et Verhaegen, encouragés par leur succés de I'année précé-
dente, voulurent faire mieux encore : rallier Léopoldville d’'un seul coup d’aile. Pour ce faire, ils dis-
posaient d'un Breguet XIX spécial « Grand Raid » baptisé également « Reine Elisabeth » (sur 2
lignes) dont le moteur Hispano-Suiza développait 600 CV et auquel d'immenses réservoirs sup-
plémentaires avaient été ajoutés afin d’éviter tout ravitaillement en carburant. Il avait été acheté
par le lieutenant Médaets directement aux Usines Breguet le 11 décembre 1926. Une Souscription
Nationale fut ouverte sous le haut patronage du roi Albert 1¢" afin de permettre de couvrir les frais
de I'expédition et de rembourser 'achat effectué par le lieutenant Médaets. Avec ces 4.000 litres
d’essence, 'avion devait malgré tout atteindre 180 km/h en vitesse de croisiére et parcourir en
ligne droite la distance de 6.400 km.




QUARANTE TROISIEME ANNEE — No 47 20 NOVEMBRE 102

LE PATRIOTE I LLUSTRE

R:_rv Jz. HEBDOMA DAIRT

Le Patriote lllustré du 20 novembre 1927

Ainsi transformé, ce second « Reine Elisabeth » quitta 'aérodrome de Wevelghem le 11 no-
vembre 1927. Malheureusement, il fut surpris par la brume alors que, trop lourdement
chargé, il n’avait pas encore réussi a prendre suffisamment d’altitude et il s’abattit a La
Ferté-sur-Aube au plateau de Langres (France). Les deux aviateurs s’en sortiront avec de
Iégeéres blessures.

Aucun document aérophilatélique ne fut transporté lors de ce vol.

Bibliographie : Hénin José, L'épopée de I'air au Congo
Brussel Air Museum (périodique mensuel)
Bulletins de la S A. B.
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Nouvelle variété du bloc-report sur le 10 centimes de 1886

Charles Henuzet

Dans son livre Cinquante ans d'histoire postale le général Dufour explique que des variétés du
«bloc-report» existent. Pour mieux comprendre ce mot, nous pensons que quelques explications
seraient les bienvenues et comme il existe une étude réalisée par mon ami Léo Tavano et moi-
méme (Etat Ind. du Congo Nos bessons africains), il n'est pas utile de faire une description com-
pléte de toute I'histoire de la construction d'une feuille.

Tarif pour I'étranger = 15 centimes

Entier postal n° 6 avec complément d'affranchissement 10 centimes de 1886

UNION POSTALE UNIVERSELLE

TAT INDEPENDANT DU CONGO
. s N
JARTE P,()I\"BX)AI'I AVEC REPONSE PAYER
Pyic ’i;\ l'ingrieur ey des pays limitrophes jusques et y compris
‘ﬂ.;l:illl'e\'illo u Nord et Mossamedes au Sud.)

Coté réservé a l'adresse.)

Oblitéré a Boma 1 novembre 1894 (1.2 DMTY) départ de Boma 15 NOVE 1894 (type 1.2) arrivée
a Anvers 14 décembre 1894 4-S. Voyage par bateau Portugais le S-Thome

Qu'est-ce qu'un bloc-report ?

Il faut d'abord savoir qu'aprés avoir réalisé un modéle du timbre a I'échelle réelle, celui-ci est re-
produit 10 fois par galvanoplastie pour constituer un bloc-report. C'est ce bloc de 10 timbres qui
est appelé «bloc-report»(figure 1). A la loupe il est possible de voir que les 10 timbres ont chacun
une particularité qui va permettre de les plancher et donc de définir avec certitude leurs emplace-
ments respectifs dans la feuille finale.

Figure 1
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Pour réaliser la feuille on reproduit 5 fois le bloc-report pour obtenir 50 timbres-poste.

Figure 2
1 5
6 9 10
11 15
16 19 20
21 F k)
26 29 30
31 33
36 39 40
41 45
46 49 50

Qu'est-ce qu'une variété du bloc-report ?

A chaque fois qu'une variété va apparaitre dans une des positions entre 1 et 10, celle-ci se re-
trouve systématiquement pour le 10 centimes dans le bloc-report suivant. Donc, quand elle se si-
tue a la position 1, on la retrouve en position 11-21-31 et 41 (figure 2).

Le Général Dufour signale qu'il existe pour le 10 centimes 2 variétés dans le bloc-report.

VARIETE 1 : Jambage droit du «<N» de ce "N"times dans sa partie droite et supérieure est doublée
ou épaissie et se trouve a la position 1 de la feuille.

Fragment de lettre avec

Le 10 Centimes
situé entre les 2 timbres

16



On peut également définir de quelle position il s'agit dans la feuille soit 1-11-21-31 ou 4. |l suffit de
«plancher» les timbres et d'utiliser une loupe grossissant 12 fois.

Position 1
-+ L'intercadre en dessous du «A» de
1 U l ETAT est brisé.
&
NG
\___
Position 11

.

a) En dessous du «G» de Congo dans.l'intercadre point de couleur rouge, parfois un trait
blanc relie les lettres «O» et «N» de Congo

b) Dans le «10» de droite entre le «1» et le «0» dans le tiers inférieur on voit un point blanc.
Position 21

a) b)

vV

a) Contre l'intercadre a gauche et dans le prolongement de I'ornement a la hauteur de la
bouche

b) Dans le pied du «D», gros point rouge dans une tache blanche (tache parfois affaiblie).
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Position 31

/Z 0

A
wp, W&

a) Entre le second «T» de Etat et le «I» de IND, gros point rouge dans une tache blanche.

b) Derriére le cou et a la verticale du «G» de Congo, point rouge dans une tache blanche.
Position 41 ‘

gauche avec la légende «ETAT IND.
DU» est brisée.

VARIETE 2

Le Général Dufour signale uniquement le «D» brisé de «DU» mais en regardant bien, on peut
également voir qu'une deuxiéme caractéristique compleéte la premiére et ainsi confirme bien la va-
riété du bloc-report.

1) 2)

n
=

o0

1) Le « D » de « DU » est brisé a sa base.

2) Dans le cartouche de droite, a droite du «0» et dans sa partie inférieure, il y a un point
blanc.

Position 5

Derriére l'oreille a droite, coquille blanche ou
absence de cheveux.

%o

&
o
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Position 15

==

Le coin supérieur droit vertical du cadre est dis-
/) continu et parfois une boursouflure est visible

o) |

Position 25

a) A la verticale du «E» de Etat, l'intercadre est brisé
b) Au pied du second «T» de Etat, un trait blanc Iégérement montant vers le « | » de IND.
Position 35

Au-dessus du « E » de Etat et de
l'intercadre, un point blanc relie l'inter-

72
S c}o N T
,IO ' Cf'/- cadre et le motif au-dessus de celui-ci

Position 45

— a) Point blanc juste devant I'ceil.
¢NT IA7F (NT 78 b) Le cartouche a droite de « CONGO » est brisé.
é‘ c) Point blanc juste au-dessus et au milieu de « M » de centimes.

18




NOUVELLE VARIETE DU BLOC-REPORT
Une TROISIEME VARIETE du bloc-report existe dans la feuille et se situe a la position 9
Il s'agit d'un gros point blanc qui se situe prés de la volute dans le coin supérieur droit.

Position 9

Tache blanche avec a l'intérieur de
celle-ci un point rouge entre la
barbe et le cou.

Position 19

z

3
Negugt?

a) Trait rouge coupant le 2éme « O » de Congo a droite.
b) Tache blanche avec a l'intérieur un point rouge entre le « D » de IND et le « D » de DU.
Position 29 :

Léger trait blanc vertical dans le
« D » de IND.

J /V @Q D\) Tres léger point blanc avec point
\-_/ rouge a l'intérieur entre le « D »

deIND etdu « D » de DU.

19



Position 39

Point blanc entre les lettres «M» et «E» de
CENTIMES

T
—Lgg

Position 49

a) A la pointe de la fleche en dessous du «10» de droite, point blanc.
b) A la droite de I'ornement de droite, point blanc.

Tous les détails renseignés sont visibles mais il faut tenir compte qu'il s'agit de typographie et que
de ce fait, I'encrage rend parfois certains détails moins visible.
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Curiosité de surcharge sur le timbre a 1,50 F des parcs nationaux.

Charles Henuzet

L N ATIONA bolo », , une double frappe pamelle (deux points verhcaux) C’est une

J‘ O 9D VDIPDI 9w

lﬁ%%%ﬂam%f’

Enquéte : Surtaxe aérienne insuffisante

Nous avons recensé huit types de cette griffe. Nous aimerions savoir ou et quand ils ont été
utilisés. Si vous possédez du courrier revétu d'une de ces griffes, voudriez-vous nous en faire con-
naitre (cahiersducongo @hotmail.com) le type (de A a H), le bureau de poste et la date d’utilisa-
tion. Le comité de rédaction vous en remercie.

€3 Suriere sérboese ¥ E marits ibemsat
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SURTAXE SURTAXE AERIENNE INSUFFISANTE
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C46 x 15 mm sl

F75x12 mm ol
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Curiosité du feuillet 1 sans sa couleur rouge du cadre.

Il s'agit du feuillet au type 6, celui -ci étant identifié grace aux variétés propres a celui-ci.

.‘..l‘.'.....i...’......'.l.....‘..l.....l'
°

o

2098390000000 000900 220909800000 00s00Re 00

000800 % yve00®poeenssvssoete
TR IR E R PRI RN R RN R R R R R AR N R X 2

208808008080 0300080000800 0800s000

L
........l0......0.......C...........‘.Q....

On appelle curiosité tout phénoméne qui ne se reproduit pas systématiquement tout au
long d'un méme tirage, que ce soit dans le timbre méme ou dans la surcharge d'un timbre.

Il est trés raisonnable de penser qu'il pourrait exister 7 autres feuillets sans la couleur rouge
du cadre puisque ceux-ci étaient imprimés par 8 sur la méme feuille. Cette curiosité ne nous per-
met pas de dire non plus quelle fut la séquence d'impression : était-ce le cadre en premier et en-
suite le centre ou vice-versa ?

Si quelqu’un posséde un feuillet identique (sans le rouge) pourrait-il nous le faire savoir car
nous aimerions reconstituer la feuille avec huit feuillets.
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